_Nur mehr Privatinvestitionen helfen aus der Krise*™

Fragen an Wolfgang Roth, den Vizepriisidenten der Europiischen [nvestitionsbank

Die italiemsche Regicrung, die in der
zweiten Jahreshiilite dic EU-Gueschifie
fithet, will dic enropiiischen Partner davon
fiberzeugen, die Transcuropifischen Netze
(TEN) (i Verkehr und Energie 2gig aus-
zubiuen. Das sei nicht nur fir cinen funk-
tionicrenden Binnenmarkt und dic Wetthe-
werbsfahigheit der Wirtschaft dringend ge-
boten. Rom und andere BU-Hauptstidie
schen darin auch cinen Beitrag, dic Kon-
junktur  anzukurbeln.  EU-Kommission
und Europiiische Tnvesttionsbank (E1B)
sollen klidren: Wie konnen mehr Finanzmit-
1el bereitgestellt werden, ohne dab dies in
die Deflizitrechnung der Glfentlichen Hans-
halte cinflictt?

Die TEN sind cin alter Hut: Vor zchn
Jahren verankerten die EU-Regicrungen
dits Vorhaben sogar im Vertrag von Maas-
tricht, Auf dem EU-Gipfeltretfen 1994 in
Essen wurden 14 vorrmgige Verkehrspro-
jekte aufeclistet, die bis zum Jahr 2010
vollendel sein sollen. Doch dafiir fehlen
nicht nur dic notwendigen Investitions-
mittel, sondern vielfach auch dic Rab-
menbedingungen,  um beispiclsweise
mehr offentlich-privaten Unternchmens-
partnerschaften zum Durchbruch zu ver-
helfen. Die EIB istawar mit einem Finan-
Aerungsanteil von rund emem Drittel
der Investitionskosten wichtigsier TEN-
Finanzier. Doch das reicht nicht s,
Nene Finanzierungs- und Betreiberkon-
zepte sind gefordert.

Die EU-Kommissian spricht von unaus-
gesehdipften Miteln, die die EIB bereit-
stellen sollte. Wieviel Geld haben Sie
in der Kasse?
Es gibt kein unausgeschoplies Kreditvo-
lumen. Seit unserer Kapitalerhhung
im Vorjahr - von 100 Milliarden aul 150
Milliarden Euro = kann dic EIB nun
Kredite bis zu cier Obergrenze von
375 Milliarden Euro vergeben, Gegen-
wiirtig haben wir Kredite von rund 234
Milliarden  ausstehen. Nach unserem
mittelfristigen  Geschiiftisplan - werden
wir in finf Jahren an dicse Obergrenze
stoflen.

Was planen Sie. wmd welche Betrdge

kinnen sie fir dus geplante [2U-Pro-
aramm lockermachen?

Wir wollen die Kreditvergabe in den 15
hewtigen EU-Lindern moderat und in
den zehn Betritishindern Kriifug aus-
weiten. Dies haben unsere Gouverneu-
re = das sind die Finanzminister der
EU-Mitglicdstaten - gebilligt.  Die
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EU-Staats- und Regrerungschefs kon-
nen neue politische Zicle festlegen und
uns auffordern, diese zu unterstiltzen.

Dann milssen dic Eigentiimer der Buank

- di¢ EU-Liinder = aber auch den Kre-

ditspiclraum der Bank ausweiten. An-

dernfalls kinnen wir keine zusitzlichen

Aktivitiilen entfalten,

Ex gehiirt schon zum Ritual fast jeden
EU-Gipfels, der EIB Arbeitsanftrage
=it erteilen, Was eevarfen Sie denn von
dent hentizen in Grivelenland?

Ich gehe daven aus, dab die Regicrungs-

chefs in Thessaloniki die Kommission

und die EIB beaultragen werden, die

Vorschliige des italienischen Finanzmi-

nisters Tremonti zu konkrelisieren und

neue Finanzierungsmodelle vorzuschla-
sen. [talien setzt neben Finanzicrungen
mit langfristigen E1B-Darlchen beson-
ders auf cine stiirckere Beteiligung priva-
ter Kapitalgeber an Infrastrukiurvorha-
ben: zum Beispiel Private-Public-Part-
nerships (PPP) oder Garantien [ur pri-
vate Investoren, Die EIB besilzt europa-
weite Erlahrung mit solchen Modellen.
Welche?

Zum Beispiel, dab bei PPP-Modellen

Kosteniiberschreitungen und Buuverzi-

gerungen weit weniger hiulig vorkom-

men. Die Gesamikosten liegen oft um
zehn bis 20 Prozent niedriger - im Ver-
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gleich mit Investitionen in ausschlicB-
lich staatlicher Regic. Wir haben in der
EU inzwischen rund 30 PPP-Modelle

mit cinem Kreditvolumen von 17 Milli- |

arden Euro finanziert, vermutlich mehr
als jede andere Bank.
Wie flicflen dic Finanzierungen  der

1B in die Defizitherechnung der Lin- |

der vin?
Wenn eme Gebietskbrperschalt ein Dar-
Ichen bei der EIB aulnimmt, geht das
genauso in die Defizitherechnung cin
wie jedes andere Darlehen. Wenn aber
Infrastrukturinvestitionen im Rahmen
ciner PPP von dem privaten Partner ge-
bauwt, linanziert und betricben werden
und Nutzungsgebiihren - etwa Strafien-
benutzungsgebihren - zur Kostendek-
kung erhoben werden, dann zihit cin
Darlchen fir das PPP-Modell ganz Klar
nicht zum Staatsdelizit.

Taugt die Beschlewniguny der TEN-

Projekee aly Konjunkiurstimulus?
Kaum. Aber als cin Beitrag zu cinem
lingeriristig hoheren Wachstum sind
dauerhaft hohere [nvestitionen in TENs
natirlich verniinftig. Ich mochte aber
klarsiellen: Dic von manchen Banken
und mstitutionellen Kapitalanlegesn ge-
duBerten Belirehtungen. dic EIB wer-
de nun vorrangiy und massiv TEN finan-
zieren und dazu die Kapitalmiirkte mit

EIB-Emissioncen diberschwemmen, sind
reine Phantasien.

Kann man mit PPPs staatliche Finan-
sierungsengpdsse itberwinden?
Ju. Das ist einer der Griinde. weshalb
wir seit Jahren eine stiirkere Anwen-
dung solcher Modelle empfehlen. Denn
es ist unverniinftig, wenn in einer Phase
ausgeprigter Wachstumsschwiiche auch
noch Investitionen in die Infrastrukiur
zusammengestrichen werden.

Warum tun sich besonders viele deut-
sche Stellen mit diesem Maodell so
selwer?
Bundeskanzler Schriider und Bundes-
verkehrsminister Stolpe sind fiir den
Einsatz solcher Modelle, ebenso cine
Arbeitsgruppe der SPD-Fraktion. Sie
sicht darin auch eine Moglichkeit, den
staatlichen Scktor zu modernisicren.
Die Opposition ist auch dafiir, Das Bun-
desflinanzministerium  vermutel  dage-
gen, dals PPP nicht viel mehr sind als
Haushalisvorfinanzicrungen. und sicht
darin cinen VerstoB gegen die Prinzi-
pien der Haushaltswahrheit und -klar-
heit. Wir hoffen, daB8 Finanzminister Ei-
chiel jetzt cine Entscheidung iiber die
richtige Interpretation der Haushalts-
ordnung trifft und damit den Weg fur
solche Projekte freimacht - zum Bei-
spiel beim Autobahnausbau.

Kaunen die von Italien geforderten Pro-
jekte denn schon starten?
Nein, wohl erst auf dem Gipfel im De-
zember diirfte klar scin, welche Projek-
te in Angriff genommen und finanziert
werden kinnen, Zuniichst ist dic Kom-

I mission am Zug. Auf der Basis der Vor-

arbeiten einer Arbeitsgruppe des ehe-
maligen EU-Kommissars Karel  van
Miert wird sic eine nene Liste vorrangi-
ger TEN-Projekte unterbreiten. Und
dann kommt es auf die Linder an, wie
rilgip sie dic Vorhaben verwirklichen.
Bisher hat es am Willen gemangelt.
Ztow Beispiel?

Schauen sie: Vor zehn Jahren galt der
Bau des Brenner-Basistunnels als wich-
tigstes Vorhaben, den Beinahe-Zusam-
menbruch des StraBenverkehrs auf der
Nord-Siid-Achse abzuwenden. Doch bis
heute ist nichts geschehen. Nicht aus
Geldmangel, sondern weil dic beteilig-
ten Liinder mit den Planungen hinter-
herhinken.

Die Frugen stellte Hajo Friedoch




